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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Mietfahrzeugverkehrssystem 

® Es ist bereits ein solches System bekannt, bei dem eine 
Mehrzahl nutzbarer Fahrzeuge sowie eine oder mehrere 
Haltestellen und eine Zentraie mit Leit- und Oberwachungs- 
funktion vorhanden ist, wobei die Haltestellen mit Haltestel- 
lenautomaten ausgerustet sind, die Fahrberechtigungen fur 
die an der jeweiligen Haltestelle abgestellten Fahrzeuge in 
Form zugehoriger Fahrzeugschlussel an Berechtigte ausge- 
ben sowie die Schlussel der nach Fahrtende dort abgestell- 
ten Fahrzeuge wieder zurucknehmen. Die Haltestellenauto- 
maten stehen in Datenaustauschverbindung mit der Zentra- 

Bei dem neuen Mietfahrzeugverkehrssystem ist die Zentraie 
als Dispositionszentrale eusgestaltet, welche die individuelle 
Fahrzeugverfugbarkett an den Haltestellen erf a St und zur 
^ . Durchfiihrung von Reservierungen fur individuelle Fahrzeuge 
unter Verwendung der Verfugbarkeitsanalyse eingerichtet 
^ ist. Gleichzeitig ist die Zentraie zur Durchfuhrung spontaner 
Fahrzeuganmietungen im Rahmen nicht reservierter Fahr- 
zeuge eingerichtet. Damit \vird ein komfortables. individuel* 
las, automatisiertes Selbstfahrer- Mietfahrzeugverkehrssy- 
stem realisiert, das keine Kommunikationsverbindung zwi- 
schen Fahrzeugen und Haltestellen und keine zwtrigende 
Verbindung zwischen Fahrzeugen und Zentraie erfordert 
Verwendung zum Beispiel als.individuelles Innenstadt- oder 
Werksve rkehrssystem. 
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.Die Erfmdung bezieht sich auf ein Mietfahrzeugver- 
kehrssystem nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 
1. Ein derartiges System vermag in effiziemer Weise 5 
individuell nutzbare Fahrzeuge in Gebieten .bereitzu- 
stellen. in denen aus unter'schiedlichen Grunden ein un- 
eingeschrankter Individualverkehr mil Prjvatfahrzeu- 
gen nicht moglich oder gewunscht ist Die Fahrzeuge 
werden bei diesem System vorzugsweise kurzzeitig zur 10 
Durchfuhrung einer bestimmten Fahrt vermieteL In 
dem betreffenden Gebiet sind Haltestellen mit Halte- 
stellenautomaten eingerichtet, an denen ein berechtig- 
ter Systemnutzer ein Fahrzeug des Fuhrparks uberneh- 
men bzw. wieder zuruckgeben kann, wobei die Ruckga- j 5 
be nicht an der Haitestelle erfolgen braucht, an der das 
Fahrzeug ausgeliehen wurde. Im Gegensatz zu den iibli- 
chen Autovermietungssystemen, bei denen die Ausgabe 
von Fahrzeugen an den Haltestellen von don beschaf- 
. tigtem Personal getatigt wird, ist ein solches Mietfahr- 2 6 
zeugverkehrssystem haltestellenseitig vollstandig auto- 
mation. Im Gegensatz zu Taxisystemen handelt es sich 
bei diesem System urn ein Selbstfahrerverkehrssysiem. . 
Gegenuber dem offentlichen Personennahverkehrssy- 
stem besteht des weiteren fur die vorliegende Art von 2 5 
Verkehrssystemen der Vorteil der Fahrplanunabhan- 
gigkeit und der besseren FlachenerschlieBung. 

Ein solches System ist in der Patentschrift 
DE 22 10 088 C2 beschrieben. Zum Mieten eines Fahr- 
zeugs des Fuhrparks muB sich ein Benutzer an einem 30 
der an jeder Mietstation vorgesehenen Meldepfosten 
ausweisen, z. B. mittels einer benutzerspezifischen Co- 
dekarte. Bei erfolgreicher Identifikation gibt der Melde- 
pfosten eine Fahrberechtigung fur ein an der Haitestelle 

abholbereites Fahrzeug'aus, Wozu er beispielsweise als 35 
Schlusselautomat ausgebildet sein kann, der den zuge- 
horigen Fahrzeugschlussel auswirft Umgekehrt nimmt 
der Schlusselautomat bei der Fahrzeugruckgabe an ei- 
ner der Haltestellen deq zugehorigen Fahrzeugschlussel 
wieder zuruck. Die Meldepfosten stehen mit einer zen- 40 
tralen Kontroll- und Registrierstation in Kommunika- • 
lionsverbindung, urn aus den uber die Meldepfosten ab- 
gefragten Abfahrts- und Ankunftszeiten die Mietdauer 
eines gebrauchten Fahrzeuges zu registrieren und die 
sich daraus ergebende Mietgebuhr anzuzeigen. Den 45 
Fahrzeugen konnen hierbei unterschiedliche Fahrzeug- 
schlussel zugeordnet sein. Vorzugsweise werden die 
Fahrzeugschlussel der Reihe nach gemaB der Abgabe 
am zugehorigen Meldepfosten in. diesem aufbewahrt 
und im Bedarfsfall wieder ausgegeben, wobei die Fahr- 50 
zeuge in entsprechender Reihenfolge ihrer Ankunft hin- 
tereinander auf Standen, in denen sie im Fall von Elek- 
trofahrzeugen beispielsweise gleichzeitig aufgeladen 
werden konnen, aufgestellt sind. In diesem Fall kann der 
zentralen Station des weiteren die Aufgabe ubertragen 55 
werden, die Anzahl von Fahrzeugen in den einzelnen 
Haltestellen zu uberwachen, damit bei einem Mangel an 
Fahrzeugen an einer Haitestelle ein oder mehrere Fahr- 
zeuge von einem zu dieser Haitestelle fahrenden, an 
einer anderen Haitestelle abfahrenden Fahrzeug ange- 60 
kuppeh mitgenommen werden konnen, Bei diesem be- 
kannten System hat jedoch der Nutzer keine Moglich- 
keit, ein bestimmtes Fahrzeug des Fuhrparks fur eine 
gewunschte Fahrt auszuwahlen. 

Ein in der Offenlegungsschrift DE42 27 969 A1 be- 65 
schriebenes Mietfahrzeugverkehrssystem verzichtet auf 
die Einrichtung vorgegebener Haltestellen. Bei diesem 
System stehen vielmehr die Fahrzeuge des Fuhrparks 



selbst mit einer Zentrale in Kommunikationsverbin- 
dung, urn z. B. die Abrechnung durchzufuhren. Uber die 
Kpmmunikationsverbindung kann bei Bedarf auch der 
Betriebs zustand der Fahrzeuge von der Zentrale konti- 
nuierlich uberpruft werden, urn Wartungsfalle zu erken- 
nen. Alle Fahrzeuge enthalten eine Steuerungs- und 
Uberwachungseinheit, welche die Nutzungsberechti- 
gung eines Benutzers prufL Jedes Fahrzeug des Fuhr- 
parks laflt sich hierbei mit einer Codekane eines be- 
rechtigenden Systemnutzers in Betrieb seizen, wobei es 
von einer Person, die das Fahrzeug gerade in Benutzung 
hat, durch ein Besetztsignal gegen die Obernahme 
durch einen anderen Benutzer gesperrt werden kann. 
Vorzugsweise sind die Fahrzeuge mit einem Naviga- 
tionssystem ausgeriistet, das mit der Zentrale in Kom- 
munikationsverbindung steht, so daB der Zentrale eine 
Ortung der Fuhrparkfahrzeuge moglich ist. Dennqch 
kann bei diesem System, bei dem die Fahrzeuge am 
Ende der Mietdauer an beliebigen Orten abgestelh wer- 
den, nicht gewahrleistet werden. daB ein Fahrzeug zu 
einem bestimmten Zeitpunkt an einer bestimmten Stelle 
fiir einen Nutzer zur Verfiigung sieht. Die Fahrzeuge 
miissen vielmehr vom Nutzer gesucht werden, wobei es 
auch nicht moglich ist, die Fahrzeuge dem jeweiligen 
Benutzer individuell zuzuordnen. 

Der Erfindung liegt als technisches Problem die Be- 
reitstellung Mietfahrzeugverkehrssystems der eingangs 
genannten An zugrunde, welches so weitgehend auto- 
matisien ist, daB es den Systemnutzern eine. Auswahl 
unter den zur Verfugung stehenden Fahrzeugen des 
Fuhrparks und ggf. die Benutzung eines spezieil ge- 
wunschten Fahrzeugs oder Fahrzeugtyps ermoglicht. 

Dieses Problem wird durch ein Mietfahrzeugver- 
kehrssystem mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 
gelost. Neben den oben erwahnten, ; sich aus den gat- 
tungsgemaBen Merkmalen eines solchen Mietfahrzeug- 
verkehrssystems ergebenden Vorteilen besitzt dieses 
Mietfahrzeugverkehrssystem daruber hinaus den Vor- 
teil, daB es durch die Ausgestaltung der Zentrale als 
inteihgente Dispositionszentrale moglich ist, ein ausge- 
wahltes Fahrzeug fur eine gewunschte Fahrt zu reser- 
vieren und nach Abholung an der entsprechenden Hai- 
testelle zu benutzen. Zu diesem Zweck uberwacht. die 
DispositionszentraJe anhand der Informationen von den . 
HaJtestellenautomaten das Vorhandensein der Fahrzeu- 
ge des Fuhrparks an den jeweiligen Haltestellen fahr- 
zeugmdividuelL AuBerdem kann die Dispositionszentra- 
le von dem Benutzer fur eine Reservierung angespro- 
chen werden, worauf hin diese den Benutzer uber die 
momentahe Situation der an den jeweils in Betracht 
kommenden Haltestellen vorhandenen Fahrzeuge in- 
formieren kann und auf einen Reservierungswunsch hin 
die Ausgabe der Fahrberechtigung far das reservierte 
Fahrzeug an die Eingabe der fur die reservierende Per- 
son zutreffenden Benutzeridentitat koppelt Damit ist 
sichergestellt, daB der Benutzer das von ihm gewunsch- 
te Fahrzeug an der gewunschten Haitestelle zum ge- 
wunschten Zeitpunkt auch tatsachlich vorfmdet und in 
Betrieb nehmen kann. 

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfmdung erfolgt 
gemaB Anspruch 2 die Kommunikation zwischen Be- 
nutzer und Dispositionszentrale zum Zwecke der Re- 
servierung eines Fahrzeugs uber einen haltestellenun- 
abhangigen Informationsubertragungskanal, zum Bei- 
spiel uber das Telefonnetz, oder uber entsprechende 
Dialogschnittstellen an den Haltestellenautomaten. 
Letzteres ermoglicht es insbesondere, daB der Benutzer 
eines der an der Haitestelle, an der die Fahrt angetreten 
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werden soil, momentan abgestelhen freien Fahrzeuge 
zum sofortigen Fahnantritt auswahlen kana 

In Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 3 be- 
steht die von den Haltestellenautomaten ausgegebene 
Fahrberechtigung aus einer jeweils fahrzeugspezifisch 5 
codierten Chipkarte, die als Zugangsberechtigung fur 
das gewahlte Fahrzeug diem. Zum lnbetriebsetzen des 
Fahrzeugs kann ein ublicher Zundschlussel im Fahrzeug 
abgelegt sein. Ahernativ kann vorgesehen sein, das 
Fahrzeug mittels der fahrzeugspezifisch codierten Chip- 
karte zu starten oder mit der Kane zusatzlich eine vor- 
handene Wegf ahrsperre zu emscharfen. 

In Weiterbildung der Erfindung werden nach An- 
spruch 4 auf der fahrzeugspezifisch codierten Chipkarte 
erfaBte Fahrzeugbetriebsdaten abgespeichert die dann 
von den Haltestellenautomaten auslesbar sind und an 
die Dispositionszentrale fibermitteh werden konnen, 
up beispielsweise Wartungsfalle zu erkennen. 

Eine Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 5 
bietet einen erhohten Schutz vor unberechtigter Fahr- 
zeugnutzung, indem die maximale Dauer einer Mietnut- 
zung auf der Chipkarte gespeichen ist und fahrzeugsei- 
tig von einem SchlieBanlagensteuergerat abgerufen 
wird, welches bei Oberschreitung der Nutzungsdauer 
veranlaBt daB das' Fahrzeug nach einem Abstellen nicht 
mehr mil der Chipkarte geoffnet werden kann. 

Auch eine Ausgestaltung der Erfindung nach An- 
spruch 6 dient einem erhohten Fremdnutzungsschutz, 
indem die Fahrzeuge mit Wegfahrsperren ausgeriistet 
sind, die bei fiberschrittener maximaler Nutzungsdauer 
gescharft werden. 

Mit einer Weiterbildung der Erfindung nach An- 
spruch 7 laBt sich die Fahrzeuguberwachung durch die 
Dispositionszentrale verbessern, indem fahrzeugseitig 
die aktuelle Fahrzeugposition durch Ortung ermittelt 
und eine entsprechende Positionsinformauon dann vom 
Fahrzeug an die Dispositionszentrale abgegeben wird. 
Dies ermoglicht der Dispositionszentrale eine noch zu- 
verlassigere Vorhersage fiber Ort und Zeit des Vorhan- 
denseins bestimmter Fahrzeuge an bestimmten Halte- 
stellen als dies alleine aufgrund der Angabe der Zielhal- 
testelle durch einen Benutzer bei Fahrtantritt moglich 
ist 

Eine Ausgestaltung der. Erfindung nach Anspruch 8 
dient der Sicherheit des Mietfahrzeugverkehrssystems 
gegenuber unberechtigter Benutzung von Standplatzen 
an den Haltestellen und/oder dem unberechtigten Zu- 
tritt von nicht fahrzeugnutzungsberechtigten Personen 
zu dem Hahestellenbereich. 

Eine bevorzugte Ausffihrungsform der Erfindung ist 
in den .Zeichnungen dargestellt und wird nachfolgend 
beschrieben. Hierbei zeigen: 

Fig. 1 eine Schemaskizze eines Teils eines Mietfahr- 
zeugverkehrssystems zur Veranschaulichung von des- 
sen strukturellem Aufbau, 

Rg. 2 ein Blockdiagramm eines Teils des Mietfahr- 
zeugverkehrssystems nach Fig. 1 zur Veranschauli- 
chung der verschiedenen Kommunikationsverbindun- 
genund . , . 

Fig. 3 eine Schemaskizze eines Teils des Mietfahr- 
zeugverkehrssystems nach Fig. 1 zur Veranschauli- 
chung typischer Ablaufe des Informationsaustausclu 
zwischen den Haltestellen und .der Dispositionszentrale 
. des Mietfahrzeugverkehrssystems nach Rg. 1 wahrend 
einer Fahrzeuganmictung bzw. einer Fahrzeugruckga- 
be. 

Zunachst wird anhand von Rg. 1 die Struktur des 
Mietfahrzeugverkehrssystems erlautert Das System 
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beinhaltet eine Dispositionszentrale (Z) mit einem in der 
Fig. angedeuteten Dispositionsrechner (D) , eine Mehr- 
zahl von Haltestellen, von denen eine (HI) stellvertre- 
tend wiedergegeben ist und die jeweils fiber einen Hal- 
testellenautomat (HA) verffigen, sowie einen Fuhrpark 
mit einer Vielzahl von Fahrzeugen, von denen in der Fig. 
zwei (Fl, F2) stellvertretend dargestellt sind Ein Nutzer 
(N) des Systems kann mit der Dispositionszentrale (Z) 
fiber eine fibiiche Telefonleitung (1) in Kontakt treten. 
,io Bei Anwesenheit an der Hahestelle (HI) kann der Nut- 
zer (N) mit dem Haltestellenautomat (HA) in Kommuni- 
kationsverbindung (3) treten, und zwar mittels einer 
Nutzeridentifikationskarte, die ihn als berechtigten 
Nuuer des Systems ausweist und. in einen entsprechen- 
15 den Kartenleser'am Haltestellenautomat (HA) einge- 
fuhrt werden kann- Zudem kann der Nutzer (N) fiber 
eine Telefonleitung inklusive Modem mit der Disposi- 
tionszentrale (Z) Verbindung aufnehmen. Uber diese 
Telefonnetzverbindung (1), an die auf Sehen der Dispo- . 
20 sitionszentrale (Z) anstelle einer Sprechverbindung di- 
rekt der Rechner (D) oder alternativ ein Anrufbeant- 
worter angeschlossen sein kann, kann der Nutzer (N) im 
voraus ein gewunschtes Fahrzeug oder einen ge- 
wunschten Fahrzeugtyp aus dem Fuhrpark fur eine ge- 
25 wfinschte Mietfahn zu einem anzugebenden Zeitpunkt 
reservieren. Eine erfolgte Reservierung koppelt die 
Ausgabe der zu dem ausgewahlten Fahrzeug gehorigen 
Chipkarte daran, daB sich der reservierende Nutzer (N) 
anhand seiner Nutzeridentifikationskarte am zugehori- 
30 gen Haltestellenautomat (HA) ausgewiesen hat. Des 
weiteren ist eine IComrhunikationsverbindung (2) zwi- 
schen jedem Haltestellenautomat (HA) und der Disposi- 
tionszentrale (Z) vorgesehen, fiber die Informationen 
zwischen diesen Einheiten (HA, Z) bidirektional fiber- 
35 tragen werden konnen. 

Jeder Haltestellenautomat (HA) ist darfiber hinaus 
mit einer Kartenausgabeeinheit und einer Kartenruck- 
nahmeeinheit ausgeriistet, mit denen er Fahrberechti- 
gungen in Form von fahrzeugspezifisch codierten Chip- 
40 -karten ausgibt und zurficlcnimmL Jedes Fahrzeug (Fl, 
F2) ist mit einem Kartenleser an der Fahrertfir zum 
Einfuhren einer solchen fahrzeugspezifisch codierten, 
kontaktlosen Chipkarte ausgeriistet Durch Einfuhren 
der fur ein jeweiliges Fahrzeug individuell zugeordne- 
45 ten Chipkarte in den Kartenleser wird das Fahrzeug 
geoffnet. tind eine vorhandene Wegfahrsperre ent- 
scharft, dh. die Zundung freigegebea Urn die Fahr- 
zeugbaherie nicht standig zu belasten, wird der fahr- 
zeugseitige Kartenleser erst beim Einffihren der Chip- 
so kane. fiber einen mechanischen Mikroschalter aktiviert . 
Das AbschlieBen des Fahrzeuges erf olgt ebenf alls mit- 
tels der Chipkarte, ohne daB ein herkommliches mecha- 
nisches SchlieBsystem erforderlich ist Das Starten und 
Ausschalten des Motors erfolgt in ublicher Weise mit- 
55 tels eines Zuridschlfissels, der bei nicht in Benutzung 
befindlichem Fahrzeug im Handschuhfach abgelegt ist 
Ein Warnsummer ertont, wenn versucht wird, das Fahr- 
zeug bei nicht ordnungsgemaB ausgeschalteter Zun- 
dung durch Eingeben der Karte in den fahrertfirseitigen 
60 Kartenleser abzuschlieBen. . 

Nicht benutzte Fahrzeuge des Fuhrparks befinden 
sich auf den an jeder Hahestelle (HI) eingerichteten 
Standplatzen: Eine passende Einfriedung gewahrleistet 
jeweils, dafl keine fremden Fahrzeuge die Standflachen 
65 belegen. Letzteres wird weiterhin dadurch sicherge- 
stellt, daB die Einfahrt in .den Standflachenbereich der 
jeweiligen Hahestelle (HI) nur durch Passieren einer 
Schranke moglich ist, deren Offnen das Einlesen der 
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Fahrzeugchipkarte erfordert. Zu diesem Zweck enthalt 
die Fahrzeugchipkane einen fuhrparkspezifischen Co- 
, de, anhand dessen an der Schranke die Zugehorigkeit 
des Fahrzeugs 2um Fuhrpark erkannt werden kana Die 
Ausfahn aus dem Standflachenbereich ist durch eine 5 
Schranke gesichen, die uber eine induktionsschleife ge- 
offnetwird. 

In jedem Haltestellenautomat (HA) sind jeweils dieje- 
nigen fahrberechtigenden Fahrzeugchipkarten ausga- 
bebereii abgelegt, deren zugehorige Fahrzeuge sich ab- l0 
holbereit an der .entsprechenden Maltestelie befindea 
Wenn etnem Hahestellenautomat (HA) das Vorliegen 
einer berechtigten Nutzungsanforderung vom Disposi- 
tionsrechner (D) ruckgemeldet wird, gibt er die zu dem 
gewCinschten, angeforderten Fahrzeug gehorige Chip- 15 
karte aus. Analog nimmt der Haltestellenautomat (HA) 
uber semen Kaneneinzug die Fahrzeugchipkarte eines 
nach Mietende an der beireffenden Haltestelle abge- 
stellten Fahrzeugs zuruck. Jeder Haltestellenautomat 
(HA) ist auBerdem mit einem Drucker ausgerustet, mit 2 o 
dessen Hilfe nach Beendigung einer Mietfahn und 
Ruckgabe der Fahrzeugchipkarte eine Quittung uber 
den geschuldeten Mietbetrag ausgegeben wird, wah- 
rend die weitere Abrechnung uber die Dispositionszen- 
trale (Z) erfolgt : 

Optional ist jede Haltestelle (Hi) mil einer Video- 25 
uberwachung ausgerustet, wdbei Signale von der Vi- 
deokamera uber die Datenaustauschverbindung (2) zwi- 
schen Haltestelle (HI) und Dispositionszentrale (Z) zu 
letzterer hm ubertragen werden. Weiter ist jede Halte- 30 
stelle (Hi) optional mit einem zugangskontrollierenden 
Drehkreuz gegen das Betreten nicht berechtigter Per- 
sonen gesichert, wobei das Drehkreuz mittels Einfuhren 
der jeweihgen Fahrzeugchipkane f reigegeben wird 

Neben der Buchung und Storniemng von Reservie- 35 
rungen werden in der Dispositionszentrale (Z) mit der 
Software des dortigen Dispositionsrechners (D) auch 
die Funktionen Mietauftragseneilung, dh. Erfassung 
von Zeitpunkt und Ort von Fahrzeugausgabe und -riick- 
nahme sowie der Fahrzeugidentitat uber entsprechend 40 
Zugefuhrte Informationen von den betreffenden Halte- 
stellenautomaten (HA), Abrechnungserstellung, d a Er- 
mittlung der Mietgebuhr und Rechnungsdarstellung 
Teilnehmerverwaltung, Haltestellenbelegung und Ver- 
fugbarkeusprufung durchgefuhrt Die Teilnehmerver- 45 
waltung umfaBt die Verwaltung der Nutzeridentifika- 
tionsnummern berechtigter Systemnutzer und das 
Uberprufen der Nutzerberechtigung bei einer Fahr- 
zeuganmietung, wozu der Haltestellenautomat (HA) 
nach emgefuhrter Nutzeridentifikationskarte die ent* 50 
sprechenden Daten an die Dispositionszentrale (Z) wei- 
terleitet, welche diese Daten prOft und bei berechtigter 
Nutzungsanforderung einen Freigabebefehl an den 
Haltestellenautomat (HA) zur Ausgabe der entspre- 
chenden Fahrzeugchipkane zurucksendet Die Halte- 55 
stellenbelegungsfunktion pruft, wieviel Fahrzeuge un- 
terwegs und wieviel Fahrzeuge an den jeweiligen Hahe- 
stellen frei verfugbar bzw. reserviert sind Anhand die- 
ser Funktion erfolgt dann jeweils bei einer Fahrzeugan- 
forderung durch einen Nutzer die Priifung, ob das ge- eo 
wunschte Fahrzeug zum gewuaschien Zeitpunkt am ge- . 
■wunschten On verfugbar ist. Neben dem Rechner (D), 
z. B. einem PC mit Monitor, und den Kommunikations- 
schnittstellen mit ggf. erforderlichen Modems beinhaltet 
die Dispositionszentrale (Z) z weckmaBigerweise minde- 6 s 
stens auch einen Drucker. 

Jedes Fahrzeug des Fuhrparks ist mit einer Satelliten- 
onungseinrichtung bestehend aus GPS-Empfanger, 



Modacom-Endgerat und Antenne ausgerustet, wobei 
muiels des Modacom-Endgerates uber eine Funkstrek- 
ke (6) Ortungsdaten zur Dispositionszentrale (Z) uber-" 
tragen werden konnen. Don lassen sich dann die aktuel- 
len Positionen der Fahrzeuge des Fuhrparks anzeigen 
2. B. auf einer Landkarte am Rechnerbildschirm. Dane- 
ben konnen die Onungsdaten durch entsprechende 
Auswenung zur Erfassung der. zuruckgelegten Fahn- 
strecke wahrend einer Mietfahn herangezogen werden 
wobei diese Fahrtstrecke zusatzlich zur Mietdauer Ein- 
gang in die Abrechnung finden kann. Ober die optiona- 
Je. fur das System nicht zwingend erforderliche mobile 
Kommunikationsverbindung (6) zwischen den Fahrzeu- 
gen una der Dispositionszentrale (Z) ist es des weiteren 
moglich, der Zentrale (Z) fahrzeugseitige Storfalle zu 
melden und/oder . Fahrzeugbeiriebsdaten zu ubermii- 
teln. die dort beispielsweise zur Festlegung von War- 
tungsmiervallen ausgewenet werden konnen. Weiier 
optional kann die Fahrzeug-Zentrale-Kommunikations- 
ycrbinaung (6) bidirektional ausgestahet sein. urn bei- 
spielsweise ein als gestohlen gemeldetes Fahrzeug des 

V? der 2enirale < Z > ferngesteuertes 
Scharfen der Wegfahrsperre nach Ausschaiten der Ziin- 
dung stillzulegen. Alternativ zur Fahrzeugbeiriebsda- 
tenerfassung uber die Fahrzeug-Zentrale-Kommunika- 
tionsverbindung (6) kann durch entsprechende Ausge- 
staltung der Fahrzeugchipkane und des zugehorigen 
Kane.nlesers vorgesehen seia die Fahrzeugbetriebsda- 
ten auf cieser Chipkarte abzuspeichem und jeweils am 
Haltestellenautomat (HA) bei Ruckgabe der Chipkarte. 
in Fig. 1 1 durch den: Pfeil (5) symbolisiert, auszulesea urn 
sie von don uber die zugehorige Datenaustauschverbin- 
dung (2) zur Zentrale (Z) zu ubenragen und auf diese 
weise Informationen zur optimalen Pflege und War- 
ning der Fuhrparkfahrzeuge zu erhaltea Des weiteren 
kann vorgesehen seia auf der Fahrzeugchipkarte die 
jeweilige maximale Mietnutzungsdauer abzuspeichern 
und diese Information nach der Kanenausgabe, in Fig 1 
durch den Pfeii (4) symbolisiert, uber den fahrzeugseiti- 
gen Kanenleser an das SchlieBanlagensteuergerat des 
Fahrzeugs zu ubermutela welches dann fur eine Fahr- 
zeugstillegung bei Ablauf der maximaien Nutzungsdau- 
er nach Ausschaiten der Zundung sorgt Als weitere 
Option m in den Fahrzeugen des Fuhrparks jeweils.ein 
Bordrechner mit zugehoriger Bildschirmanzeige vorge- 
sehea urn eine Benutzerfuhrung und Anleitung zur Be- 

dienung des MietfaHrzeugverkehrssystems bereitzustel- 
len. 

In Fig. 2 ist die Kommunikationsinfrastruktur des Sy- 
stems von Fig. 1 etwas genauer wiedergegeben, wobei 
beispielhaft neben der Dispositionszentrale (Z) drei 
HaltesteUen (Hi. H2, H3) angenommen und stellvertre- 
tend drei Fahrzeuge (F3, F4, F5) gezeigt sind. Jede Hal- 
teste le (Hi H2. H3) ist fiber ein haltestellenseitiges Mo- . 
dem (7, 8. 9) an ein Standleitungsnetz (2') angeschlossen, 
an das andererseits die Zentrale (Z) fiber ein Modem 
(10 so angeschlossen ist, daB die Zentrale (Z) mit jeder 
Haltestelle (HI. H2. H3) einzeln in Kommunikation tre- 
ten kann. Uber einen Datex-P-AnschluB (12) ist die Dis- 
positionszentrale (Z) an eine Modacom-Basiseir.heit(ll) 
angeschlossen, welche die Empfangsseite der Funk- 
strecke (6) zw.schen dieser und den einzelnen Fuhrpark- 
ahrzeugen (F3, F4. F5) zur Obertragung der Onungsin- 
formatjonen b.ldet Nicht naher dargestellt sind in dieser 
F.gur die Schnittstellen der Zentrale (Z) und der einzel- 
nen HaltesteUen (Hi. H2, H3) zur Interaktion mit den 
Sysiemnutzern. 

Unter Bezugnahme auf die Figuren, insbesondere 
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auch der Fig. 3. wird nachfolgend die Benutzung des 
Systems anhand eirier Mieifahrt eines Fahrzeugs (F4) 
von einer Starthaltestelle (Hi) zu einer davon verschie- 
denen, Zielhahestelie (H2) naher erlauteix 

Der Systemnutzer kann sich das gewunschte Fahr- 
zeug (F4) vorab durch telefonische Kontaktaufnahme 
mit der Dispositionszentrale (2) reservieren lassen, wo- 
zu er dann seinen Namen und/oder seine Systemnutzer- 
; identifikation, die Starthaltestelle (Hi), den voraussicht- 
lichen Zeitpunkt der dortigen Fahrzeuganmietung, die 
Zielh'altestelle (H2) und den voraussichtlichen Zeitpunkt 
der. donigen FahrzeugrOckgabe angibt. Die Disposi- 
tionszentrale (Z) iiberpruft die Nutzerberechtigung so- 
wie die Verfugbarkeit moglicher Fahrzeuge fur die ge- 
wunschte Fahru Der Nutzer kann dann ein gewunschtes 
Fahrzeug auswahlen, wenn er dies wunscht, indem ihn 
der Dispositionsrechner uber die aktuelle und kiinftig 
geplante Verfugbarkeit von Fahrzeugen und freien 
Stellplatzen in den einzelnen Haltestellen iriformiert Ei- 
ne alternative Reservierung ist dadurch moglich, daB 
sich der Nutzer direkt an den On der Zentrale (Z) be- 
gibt und dort den Reservierungsauftfag tatigt Bei op- 
tionaler Ausrustung der Fuhrparkfahrzeuge mit der Sa- 
tellitenortungseinrichtung kann sich der Nutzer dann 
don an einem Bildschirm die aktuelien Fahrzeugpositio- 
nen auf einer Landkarte bzw. einem Stadtplan anzeigen 
lassen, was ihm weitere Hilfestellung bei der Auswahl 
des Fahrzeuges fur die Mietfahn geben kann. Die Re- 
servierung erfolgt, indem der Rechner (D) die Ausgabe 
der Chipkarte fur das gewunschte Fahrzeug (F4) bis 
zurn gewunschten Fahrtantritt an die Eingabe der Nut- 
zeridentitat des reservierenden Benutzers an dem be- 
treffenden Haltestellenautomat ankoppelt und damit 
das Fahrzeug solange fur andere Systemnutzer spent 

Zum gebuchten Mietzeitpunkt begibt sich dann der 
Nutzer an die entsprechende Stanhaltestelle und identi- 
fizien sich don am Haltestellenautomat (HA) durch 
Einlesen seiner Nutzeridentifikationskarte. Ober die 
Standleitung (2) ubermittelt der Haltestellenautomat 
(HA) die Nutzeridentifikationsdaten zur Zentrale (Z), 
wo sie auf eine vorliegende Reservierung hin gepruft 
werden. Bei erfolgreicher Idemifikationsprufung wahlt 
der Dispositionsrechner (D) ein Fahrzeug aus dem Be- 
stand der zugehorigen Haltestelle, ggf. das reserviene 
Fahrzeug, aus und sendet ein entsprechendes Chipkar- 
tenausgabesignal an den Haltestellenautomat (HA) zu- 
riick, <las Ietzteren zur Ausgabe der zugehorigen, fahr- 
berechtigenden Fahrzeugchipkane veranlaBt. Gleich- 
zeitig meldet der Haltestellenautomat (HA) den Zeit- 
punkt der Chipkartehausgabe sowie die Haltestellen- 
und die Fahrzeugidentitat an die Dispositionszentrale 
(Z): 

. Der Nutzer entnimmt dem Haltestellenautomat (HA) 
die Fahrzeugchipkane und fuhn diese in den Kanenle- 
ser an der Fahrenur des zugehorigen Fahrzeugs ein, 
wodurch die zentrale SchlieBanlage betStigt wird und 
das Fahrzeug geoffnet ^werden kann. Mit dem im Fahr- 
zeug liegenden Zundschlussel erfolgt dann die Inbe- 
triebnahme des Fahrzeugs, wobei selbstverstSndlich al- 
ternativ der Wegfall eines Zundschlussels und statt des- 
seh die Betatigung eines Startknopfes moglich ist 
Durch Passieren der uber Induktionsschleifen betatig- 
ten Ausfahrtschranke verlaBt der Nutzer mit seinem 
Fahrzeug (F4) die Stanhaltestelle (HI). In der linken 
Halfte von Fig. 3 ist der Informationsaustausch zwi-. 
schen Starthaltestelle (HI) und Zentrale (Z) schematisch 
durch die Abfolge aus Verbinduhgsaufbau (12), Ober- 
mittlung der. Nutzeridemifikation (13), Riickmeldung 
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uber berechtigte Nutzungsanforderung (14), Ubermitt- 
lung von Ausgabezeitpunkt und Haltestellen- sowie. 
Fahrzeugidentitat (15) und Verbindungsabbau (16) dar- 
gestellt. 

Wahrend der Fahn werden ggf. Ortungsdaten uber 
die Funkverbindung (6) zur Modacom-Basiseinheit (11) 
und von dort zur Zentrale (Z) ubermittelt. Bei Ankunft 
an der Zielhaltestelie (H2) ist zunachst die Einfahn- 
schranke durch Einfuhren der Fahrzeugchipkane in den 
schrankenseitigen Kartenleser zu betatigea Nach Ab- 
stellen des Fahrzeuges (F4) auf einem freien Standplatz 
im Haltestellenbereich wird das Fahrzeug mit der Fahr- 
zeugchipkane wieder abgeschlossen und die Chipkarte 
uber den Kaneneinzug des dortigen Haltestellenauto- 
mates (HA) wieder zuruckgegeben. Letzteres gewahr- 
leisteu daB jeder Haltestellenautomat zu jedem Zeit- 
punkt genau die Chipkarten der im zugehorigen Halte- 
stellenbereich befindlichen Fahrzeuge enthalt. Bei der 
Rucknahme der Fahrzeugchipkane liest der Haltestel- 
lenautomat die Fahrzeugidentitat ab und ubermittelt 
diese sowie die Haltestellenidentitat und den Ruckgabe- 
zeitpunkt an die Zentrale (Z). Der diesbezugliche Kom- 
munikatipnsablauf ist auf der rechten Halfte von Fig. 3 
schematisch in Form des Verbindungsaufbaus (17), der 
eigentlichen Datehubermittlung (18) und des Verbin- 
dungsabbaus (19) dargestellL In der Zentrale (Z) werden 
die. empfangenen Daten zusammen mit den von der 
Starthaltestelle (Hi) empfangenen Daten zur Abrech- 
nung ausgewertet, wobei in die Mietpreisberechnung je 
nach Wunsch Stan- und Zielort sowie . Nutzungsdauer 
und ggf. auch die.uber die Ortungsdaten erkannte zu- 
ruckgelegteFahnstrecke einflieflen. . 

Urn einen offentlichen Individualverkehr zu realisie- 
ren, bietet das System alternativ zur oben beschriebe- 
nen Vorabreservierung eines Fahrzeugs aus dem Fuhr- 
park die Moglichkeit einer spontanen Fahrzeuganmie- 
tung ohrie vorhergehende Reservierung oder Buchung. 
Zu diesem Zweck begiot sich der Nutzer direkt bei 
Fahrtantritt zur gewunschten Stanhaltestelle und 
nimmt uber die Telefonstandleitung vom donigen Hal- 
testellenautomat (HA) aus Verbindung zur Zentrale (Z) 
auf und weist sich gleichzeitig am Haltestellenautomat 
durch Eingeben seiner Nutzeridentifikationskane als 
berechtigter Systemnutzer aus. Ober den mit der Zen- 
trale (Z) gefuhrten Dialog mietet er dann in gleicher 
Weise wie oben im Reservierungsfall beschrieben eines 
der an der Haltestelle gerade vorhandenen Fahrzeuge 
an, wobei er gegenuber einer Vorabreservierung selbst- 
verstandlich nur noch eine verringerte Auswahlmog- 
lichkeit unter den dort momentan freien Fahrzeugen 
hat. Nach Zuweisung eines freien Fahrzeugs erfolgt der 
resdiche Ablauf der Fahrzeugvermietung in gleicher 
Weise, wie oben im Fall eines vorab reservierten Fahr- 
zeugs beschrieben. 

Ersichtlich bietet das oben beschriebene System .eine 
effiziente Mdglichkeit, Fahrzeuge individuell und ko- 
stengunstig auch fur kurze Zeitraume zur Verfugung zu 
stellen. Das Fahrzeug braucht nicht am On der Anmie- 
tung zuruckgegeben werden. Voneilhafterweise bietet 
60 dzs System die Moglichkeit einer Reservierung indivi- 
dueller Fahrzeuge. Hervorzuheben ist des weiteren, daB 
das, System keinerlei Kommunikationsverbindung zwi- 
schen den einzelnen. Haltestellen und den Fahrzeugen 
. benotigt und daB auch eine deranige Verbindung zwi- 
schen den Fahrzeugen und der Zentrale nicht zwingend 
erforderlich ist AuBerdem ist bei diesem System sowohl. . 
eine Fahrzeugreservierung als auch eine spontane Fahr- 
zeuganmieturig moglich. Die Haltestellen sind vollstan- 
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dig automatisiert, so daB don kein Personal erforderlich * 
isL Auch die Zentrale selbst kann bei Bedarf vollstandig 
automatisien sein und ohne Personaibedarf auskom- 
men. Vorteilhaft ist weiterhin. daB die Fahrberechtigun-- 
gen fahrzeugspezifisch ausgegeben werden, so daB ein 5 
von einem Nutzer angemietetes Fahrzeug nicht von an- 
deren Systemnutzern betrieben werden kann. 

Paientanspriiche 

1. Mietfahrzeugverkehrssystem, mit ! ° 

— einem Fuhrpark mil einer Mehrzahl nutz- 
barer Fahrzeuge (Fl. F2, F3. F4, F5) 

— einer oder mehreren Haltestellen (HI, H2. 
H3), an denen die Fahrzeuge ausgegeben und 15 
zuruckgenommen werden, 

— .einem Haltestellenautomat (HA) an jeder 
Hahesieile zum Ausweisen der Nutzeridenti- 
tat. zur Ausgabe einer Fahrberechtigung fur 

. ein don abgesteiltes Fahrzeug bei positiver 20 
Berechtigungsprufung und zur Riickgabe der 
Fahrberechtigu'ngen fur dort zuriickgenom- 
mene Fahrzeuge und 

— einer Zentrale (Z), die mit jedem Haltestel- 
lenautomat zur Obermittlung wenigstens von 2 5 
Ausgabe- und Ruckgabezeitpunkteh in Kom- 
munikationsverbindung^) stent, 

dadurch gekennzeichnet, daG 

— die Zentrale als Dispositionszentrale (Z) mil 
einem Dispositionsrechner (D/ausgebildet ist, 30 
der zur Nutzerberechtigungsprufung anhand 
von ihm von den Haltestellenautomaten (HA) 
zugefuhrten Nutzeridentitatsdaten, zur Aus- 
wertung der individuellen .Verfugbarkeit der 
Fahrzeuge an den jeweiligen HaJtestellen (HI, 35 
H2, H3) unter Berucksichugung von ihm von 
den Haltestellenautomaten zugefuhrten, fahr- 
zeugspezifisehen Vermietinformationen und 
zunr Empfang benutzerseitiger Fahrzeugre- 
servierungsajiforderungen . eingerichtet ist, 40 
wobei 

— der Dispositionsrechner zur Durchfuhrung 
einer Reservierung ein ausgewahltes, noch 
freies Fahrzeug an der gewunschten Starthal- 
testelle bis zum Fahrtantrittszeitpunkt spezi- 45 
fisch der berechtigenden Identitat des reser- 
vierenden Nutzers zuordnet und wobei 

— der Dispositionsrechner nach einer erfolg- 
reichen Nutzerberechtigungsprufung ein Be- 
fehlssignal an den entsprechenden Haltestel- 50 
lenautomat (HA) zur Ausgabe einer Fahrbe- 
rechugung fur das fur diese Nutzeridentkat 
reservierte Fahrzeug oder. bei fehlender Re- 
servierung fur ein noch nicht reserviertes 
Fahrzeug abgibt S5 

2. Mietfahrzeugverkehrssystem nach Anspruch 1, 
weiter gekennzeichnet durch eine haltestellenun- 
abhangige Kommunikationsverbindung (1) zwi- 
schen Nutzer (N) und Dispositionszentrale (Z) und/ 
oder eine an die Kommunikationsverbindung (2) 60 
zwischen Haltestellenautomat (HA) und Disposi- 
tionszentrale angeschlossene, nutzerbetatigbare 
Dialogschnittstelle an einem jeweiligen Haltestel- 
lenautomat zwecks Informationsaustauscri zwi- 
schen Nutzer (N) und Dispositionszentrale (Z) zur 6 5 
Fahrzeuganmietung. 

3. Mietfahrzeugverkehrssystem nach Anspruch :l 
oder 2, weiter dadurch gekennzeichnet, daB die aus- 
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gegebeneri Fahrberechtigungen fahrzeugspezifisch 
codiene Chipkarten sind, welche jeweils den Zu-. 
gang zu einem zugeordneten Fahrzeug freigeben. 

4. ' Mietfahrzeugverkehrssystem nach Anspruch 3. 
weiter dadurch gekennzeichnet, daB auf jeder 
Fahrzeugchipkane erfaBte Fahrzeugbetriebsdateh 
abspeicherbar sind, die von den Haltestellenauto- 
maten (HA) bei der Chipkartenrucknahme aus les- 
bar und an die Dispositionszentrale (Z) ubermittel- 
barsind, 

5. Mietfahrzeugverkehrssystem nach Anspruch 3 
oder 4, weiter dadurch gekennzeichnet, daB auf der 
Fahrzeugchipkane eine maximale Nutziingsdauer- 
information abspeicherbar ist, die bei Fahrtantnu 
an ein SchlieBanlagensteuergerat des Fahrzeues 
Obertragen wird, welches bei abgelaufener maxV 
maier Nutzungsdauer nach einem Abstellen des 
Fahrzeugs die weitere Zugangsberechtigung mit 
der Chipkane sperrt. 

6. Mietfahrzeugverkehrssysiem nach Anspruch 5, 
weiter dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrzeuse 
mu Wegfahrsperren ausgertisiet sind, die bei abge- 
laufener maximaler Nutzungsdauer aktiviert wer- 
den. 

7. Mietfahrzeugverkehrssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 6, weiter dadurch gekennzeichnet. 
daB die Fahrzeuge mil einer Satellitenortungsein- 
nchtung ausgerustet sind und eine drahtlose Kom- 
munikationsverbindung (6) zur Obermittlung we- 
nigstens von Ortungsdaten von den Fahrzeugen 
zur Dispositionszentrale (Z) vorgesehen ist. 

8. Mietfahrzeugverkehrssystem nach einem der 
Anspruche 1 bis 7. weiter dadurch gekennzeichnet, 
daB der Fahrzeugzugang zu den Haltestellenstand- 
flachen nur uber eine Einfahrtkontrollschranke 
und/oder der Personenzugang nur uber eine Zu- 
trittskontrollschranke moglich ist, wobei die 
Schranken jeweils durch die Fahrzeugchipkanen 
aktivierbar sind. 
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